




¿Pero en concreto cuáles son sus

ventajas?

Permite la automatización de ta-

reas repetitivas y ayuda a analizar

datos médicos o científicos con una

precisión imposible para una per-

sona.

-¿Y los riesgos?

- Plantea dilemas sobre la privaci-

dad de los datos, sesgos en los al-

goritmos, el impacto en el empleo y

riesgos existenciales a largo

plazo. El crecimiento de la IA pre-

senta dilemas críticos que requieren

atención inmediata. 

-¿Por ejemplo?

- Los sistemas pueden amplificar

prejuicios humanos si se entrenan

con datos sesgados, lo que genera

discriminación. Además, la recopila-

ción masiva de datos personales

plantea interrogantes sobre el uso

privado de la información y el riesgo

de vigilancia constante.

-¿Hay más?

-Las IAs generativas pueden inventar
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datos o crear contenido falso (deep-

fakes) muy convincente, facilitando

estafas o la propagación de noticias

falsas. Es difícil entender cómo los

modelos complejos toman decisio-

nes, lo que complica la rendición de

cuentas. La automatización obliga a

muchos profesionales a reinventarse

e integrar estas herramientas para

no perder competitividad. 

Beneficios y
Desafíos

¿Cómo se intenta controlar la IA?
E

n 2026, la regulación de la inteli-

gencia artificial ha pasado de ser

una serie de recomendaciones éticas

a convertirse en un marco legal vin-

culante y estricto en las principales

economías del mundo.

A - La Ley de IA de la

Unión Europea 

(EU AI Act) 
Es la primera ley integral del mundo

y el estándar global de referencia. Su

aplicación plena comienza el 2 de

agosto de 2026. 

l Clasificación por Riesgo: Los
sistemas se dividen en cuatro cate-

gorías: Inaceptable (prohibidos), Alto,

Limitado y Mínimo.

lPrácticas Prohibidas: Desde fe-
brero de 2025 están prohibidos los

sistemas de vigilancia masiva, el re-

conocimiento facial sin consenti-

miento y la puntuación social (social

scoring).

lSistemas de Alto Riesgo: Las
herramientas usadas en salud, edu-

cación o empleo deben cumplir con

auditorías estrictas de transparencia,

supervisión humana y ciberseguri-

dad antes de salir al mercado.

lMultas: El incumplimiento puede
costar hasta 35 millones de euros o

el 7% de la facturación global de la

empresa. 

B - Estados Unidos:

Enfoque Federal y

Orden Ejecutiva
A diferencia de Europa, EE. UU. no

tiene una única ley federal, sino que

se basa en directrices del ejecutivo y

agencias. 

l Estándar Nacional Unificado: El
presidente Donald Trump firmó re-

cientemente una orden ejecutiva

para establecer un estándar nacional

único, buscando frenar la fragmenta-

ción de leyes estatales (como las de

California o Florida) que las tecnoló-

gicas consideran costosas.
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l UNESCO y ONU: Mantienen mar-
cos de referencia globales centrados

en la proporcionalidad, inocuidad

y el respeto a los derechos huma-

nos para que los países en desarro-

llo tengan una base ética mínima. 

l Derechos de Autor: La postura
actual de la administración sugiere

que el entrenamiento de modelos

con material protegido por derechos

de autor no necesariamente viola la

ley, dejando que los tribunales re-

suelvan las disputas pendientes.

l Seguridad Nacional: El enfoque
prioritario es evitar que la IA sea utili-

zada por adversarios extranjeros y

garantizar la competitividad frente a

China. 

C - Latinoamérica y

Organismos Interna-

cionales
l Efecto Bruselas: Países
como Brasil, Chile y México están

adaptando sus anteproyectos si-

guiendo el modelo de riesgos de la

Unión Europea.

l Gobernanza de Datos: Se es-
pera que 2026 sea el año de conver-

gencia en protección de datos entre

Europa y Latinoamérica para facilitar

transferencias seguras de informa-

ción.

resumo los dos frentes que están

moviendo la aguja ahora mismo:

A diferencia de Europa, que es muy

restrictiva, Argentina busca un equili-

brio para no espantar la inversión.

Los proyectos actuales se centran

en:

l Responsabilidad Civil: Quién
paga los platos rotos si un algoritmo

(por ejemplo, de un auto autónomo o

un diagnóstico médico) comete un

error grave.

l Transparencia Algorítmica: Las
empresas estarían obligadas a expli-

car cómo sus IAs toman decisiones

que afectan a las personas (como

dar un crédito o filtrar un CV).

l Derechos de Autor: Un tema ca-
liente es si las IAs pueden usar

obras de artistas argentinos para en-

trenarse sin pagar regalías. Hay una

fuerte presión de las cámaras de

software para que esto sea conside-

rado "uso legítimo".

En marzo de 2026, Argentina se

encuentra en una etapa de tran-

sición, pasando de una adopción en-

tusiasta de la Inteligencia Artificial

(IA) a la construcción de una infraes-

tructura crítica y un marco legal pro-

pio. 

El enfoque actual del gobierno ar-

gentino prioriza la inversión tecno-

lógica y la modernización del

Estado:

l En marzo de 2026, el Gobierno
firmó un acuerdo histórico con Sa-

lesforce para implementar IA tanto

en la administración pública como en

el sector productivo.

l Atracción de Inversiones: Du-
rante eventos como la Argentina

Week, se han intensificado las ges-

tiones para posicionar al país como

un polo regional de desarrollo de IA.

l Uso en Seguridad: Se han im-
plementado sistemas avanzados

para la prevención de delitos me-

diante el análisis de patrones en

redes y datos históricos. 

A diferencia de la Unión Europea, Ar-

gentina aún no cuenta con una ley

integral de IA, aunque el debate en

el Congreso es intenso: Existen nu-

merosas iniciativas legislativas pre-

sentadas entre 2024 y 2025 que

buscan establecer un marco legal

que proteja los derechos huma-

nos y fomente la soberanía tecnoló-

gica.

La base regulatoria actual sigue

siendo la Ley de Protección de

Datos Personales (25.326), comple-

mentada por el "Programa de Trans-

parencia y Protección de Datos

Personales en el uso de IA" de

la Agencia de Acceso a la Informa-

ción Pública (AAIP).

Algunas jurisdicciones, como la Pro-

vincia de Buenos Aires, ya han fi-

jado marcos obligatorios para el uso

de algoritmos en el sector público. 

Argentina proyecta un crecimiento

del 3,4% del PIB para este año, im-

pulsado en parte por la digitalización.

El frente legal: 

¿Qué se debate 

en el Congreso?
Para que tengas el panorama com-

pleto de Argentina en 2026, acá te

Qué hace la Argentina
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L
as empresas argentinas no solo

usan IA, la están exportando.

Los sectores clave hoy son:

Agtech (Campo): Empre-

sas locales usan drones e IA para

analizar el suelo metro a metro, apli-

cando fertilizantes solo donde hace

falta. Esto es vital para la meta de

cosecha récord de este año.

Fintech: Bancos digitales y bi-

lleteras virtuales (como Mercado

Pago o Ualá) usan modelos de IA

avanzados para prevenir estafas en

tiempo real y dar microcréditos a

gente que no tiene recibo de sueldo.

Unicornios: Globant y otras

tecnológicas locales están liderando

la implementación de "asistentes de

código" para que sus programadores

trabajen un 40% más rápido.

bra por Prometea, software creado

por el Laboratorio de Innovación e

Inteligencia Artificial de la Facultad

de Derecho de la Universidad de

Buenos aires en conjunto con el Mi-

nisterio Publico Fiscal de la ciudad

autónoma de Buenos Aires.

P
rometea es un programa ar-

gentino, un software que po-

tencia la inteligencia humana al

hacerse cargo de diversas tareas

rutinarias y previsibles. También

aumenta la base de conocimiento

para tomar mejores decisiones en

las organizaciones públicas. Pro-

metea simplifica, reduce errores,

acelera exponencialmente la con-

fección integral de documentos le-

gales y administrativos, impacta

de manera decisiva en la efectivi-

dad de los derechos en general y,

más concretamente, en el princi-

pio de igualdad y en el principio

de seguridad jurídica.

Este año, el uso de IA en la justi-

cia argentina se expandió a más

provincias, permitiendo que juicios

simples de faltas o trámite se re-

suelvan en días en lugar de

meses. A diferencia del software

tradicional que sigue reglas rígi-

das, la IA "aprende" a identificar

patrones en enormes volúmenes de

datos para tomar decisiones o gene-

rar predicciones. 

Entre el 28 y 31 de mayo se realiza

en Ginebra la Cumbre Mundial AI

(Artificial Intelligence) for Good. Ar-

gentina está representada en Gine-
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El frente empresarial: 
¿Quiénes llevan la delantera?

El sistema Prometea



P
ara las nuevas generaciones,

hablar de Jaime de Lara es ha-

blar del Gringo, con su ingenio,

su amor por el turismo, sus maravillo-

sas fotografías, su inconstante inge-

nio. O de los hijos del Gringo, artistas

de la fotografía o la música.

Pero hubo otro Jaime de Lara, abuelo

del Gringo, que  fue un hombre em-

prendedor y también de gran ingenio.

Llegó a San Juan siendo apenas un

6
s

De Lara: un emporio
que comenzó con un

torno a pedal

Domingo 5 de abril de 2026

Un trabajo preparado por Juan Carlos Bataller

El material publicado en esta serie de notas puede

encontrarse con mayores datos en San Juan al

mundo, el portal de la Fundación Bataller

Fotos restauradas y coloreadas con IA

niño, con diez años y en poco tiempo

prosperó y llegó a convertirse en el

creador y propietario de Casa Lara,

uno de los más legendarios comercios

de la provincia y más importantes del

interior de Argentina. 

l   l   l
Todo comenzó en Granada, a princi-

pios del siglo XX. Allí vivía Jaime con

sus dos hermanos: Fernando y Luis.

La familia tenía un molino y el padre

de los jóvenes, Jaime de Lara, tenía

una relojería en la que trabajaba su

hijo homónimo. En esa época España

peleaba por Ceuta y Melilla y a los chi-

cos, desde los catorce años, los pre-

paraban para la contienda. Los

hermanos de Lara sabían que ese era

el futuro más próximo que tenían y no

estaban dispuestos a resignarse a

Los de Lara Rodrigo. En esta foto aparecen Jaime de Lara, su esposa María Dolores Rodrigo y sus cinco

hijos: Jaime, Adoración, Enrique, Margarita y Oscar.
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Esta foto muestra al matrimonio de Jaime de Lara y Dolores Margarita Ro-

drigo en el día de cumplir cincuenta años de casados. Ella tenía sólo 16 años

al contraer matrimonio. Don Jaime de Lara, fue propietario de la antigua

Casa Lara, un comercio de artículos para el hogar que llegó a ser la más im-

portante de la provincia, con sucursales en varios departamentos.

eso. Así que Fernando, el mayor, par-

tió a Argentina y se instaló en San

Juan.

l   l   l
Con el tiempo, en la provincia, Fer-

nando comenzó a construir un molino

en una de las esquinas de General

Acha y 25 de Mayo. Tenía cuatro

pisos de alto y era un edificio moderno

para la época. Para terminar la cons-

trucción, en 1911, mandó a llamar a

sus dos hermanos que habían que-

dado en España, Jaime y Luis. Los

tres terminaron el molino, pero no si-

guieron juntos.

l   l   l
Jaime, que tenía experiencia traba-

jando en la relojería de su padre, com-

pró un torno a pedal y comenzó a

hacer ejes y cajas pedaleras para bici-

cletas. Terminó fabricando este medio

de transporte y, de a poco, empezó a

venderlo y, a su vez, ideó una nove-

dad para esa época: El alquiler de bi-
cicletas. Eran tiempos muy

diferentes, no había tanta inseguridad

y la gente confiaba en la palabra. Así

que bastaba con que la persona dijera

cuando devolvería la bicicleta, para

que el préstamo se realizara. El espa-

ñol llegó a registrar la marca de bici-

cletas “Formosa”, que llegó a ser

nacional.

l   l   l
Durante esos primeros años de nego-

cio, alquilaba una habitación para el

taller, tenía además una piecita y un

baño, sobre calle Tucumán, 50 metros

al norte de Libertador. Tenía ahorra-

dos cuatro pesos y con ese capital de-

cidió invertir en un cartel que colocó

en el frente y que rezaba “Se arreglan

y alquilan bicicletas”. Solo el primer

día que abrió con ese detalle, logró

reunir doce pesos.

l   l   l
En esa misma época, Jaime conoció a

María Dolores Margarita Rodrigo, hija

de inmigrantes españoles, con quien

se casó. Además de ayudarle en el

negocio, “Lola” compartía con su es-
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poso el amor por el arte. Él tocaba el
piano y la flauta traversa y ella tenía
gran talento para el canto.
El pequeño negocio de las bicicletas
comenzó a crecer, Jaime incorporó
nuevos productos y comenzó a al-
quilar locales más grandes. Una de
las primeras cosas que incorporó fue
vitrolas a manija, que compraba en
Buenos Aires y discos de pasta. 

l   l   l
Jaime y Lola tuvieron cinco hijos:
Adoración, Jaime, Oscar, Margarita y
Enrique. En la medida que la familia
creció, también lo hizo el negocio
Casa Lara. Antes del terremoto de
1944, el granadino adquirió la es-
quina de Libertador y Tucumán, en
la que actualmente está Ribeiro.
Contrató al reconocido Walter Mel-

Dolores de Lara, María Beatriz, Agustín y su padre, Jaime “Gringo” de Lara.

cher, que construyó el edificio para
el negocio con todas las precaucio-
nes teniendo en cuenta el terremoto
de 1894.

l   l   l
En Casa Lara los sanjuaninos po-
dían comprar de todo. Desde perfu-
mes hasta un disco. El negocio
tenía electrodomésticos, también
máquinas para cortar fiambre y ba-
lanzas, además allí se vendieron por
primera vez las motos Harley David-
son, entre los primeros compradores
estuvieron los hermanos Cantoni y
los Graffigna; también había Vespa,
Gilera y más tarde vendieron jeep
Willys.
Nada de ese verdadero emporio
quedó. Ni Casa Lara ni el molino,
dos empresas que marcaron toda
una época.

La mayor de los hermanos de Lara Ro-

drigo, Adoración de Lara junto a su es-

poso, Bernardino Albaladejo

Manzanares.

El segundo hermano de los de Lara

Rodrigo, Jaime de Lara junto a su es-

posa Celia Sánchez.

DE LARA: UN EMPORIO QUE COMENZÓ CON...





actualidad

Argentina tuvo una época dorada,

especialmente en los inicios de la ca-

tegoría, donde sus pilotos no solo

competían, sino que dominaban. 

PASA A PÁGINA SIGUIENTE
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E
n la historia de la Fórmula 1,

un total de 23 pilotos argenti-

nos han competido en al

menos una carrera. La "suerte" o

éxito de estos representantes ha

sido variada, destacándose tres figu-

ras históricas por encima del resto y,

recientemente, el regreso de la ban-

dera argentina a la categoría con

Franco Colapinto. 

EL APASIONANTE MUNDO
DE LA FÓRMULA 1
Desde Fangio a Colapinto, 

los grandes cambios en la más 
famosa categoría del automovilismo



Juan Manuel Fangio:

El "Quíntuple" es el máximo expo-

nente. Logró 5 campeonatos mun-

diales (1951, 1954, 1955, 1956 y

1957) con cuatro escuderías diferen-

tes (Alfa Romeo, Maserati, Mercedes

y Ferrari), un récord de versatilidad

que aún persiste. En 51 carreras lar-

gadas obtuvo 24 victorias y 35 po-

dios.

Carlos Reutemann: Es

el argentino con mayor presencia en

la categoría, con 146 carreras.

Fue subcampeón mundial en

1981 y sumó 12 victorias y 45 po-

dios a lo largo de su trayectoria en

equipos como Ferrari, Williams y

Brabham.

José Froilán Gonzá-

lez: Conocido como "El Cabezón",

hizo historia al darle a Ferrari su pri-

mera victoria en la F1 en el GP de

Gran Bretaña de 1951. Logró 2 vic-

torias y 15 podios en 26 carreras. 

Otros pilotos con

participaciones 

extensas:

l Gastón Mazzacane: Compitió

en 21 carreras entre 2000 y 2001.

l Roberto Mieres: Disputó 17

carreras en la década del 50.

l Esteban Tuero: Corrió la tem-

porada completa de 1998 (16 carre-

ras).

l Norberto Fontana: Participó

en 4 carreras en 1997. 

El resto de la lista la completan pilo-

tos con participaciones más breves o

puntuales en las décadas de los 50 y

60, como Onofre Marimón (quien

logró podios), Oscar Gálvez, Nasif

Estéfano o el sanjuanino Ricardo Zu-

nino de recordada actuación en los

años 80.

PASA A PÁGINA SIGUIENTE
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Juan Manuel Fangio en 1951

José Froilán González le dio a Ferrari su primera victoria en la F1

Carlos Alberto Reutemann

en su paso por Ferrari
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L
a historia de Ricardo "El Colo-

rado" Zunino es una de las más

insólitas y cinematográficas de la

Fórmula 1.

Zunino fue al circuito de Montreal

como espectador, ya que competía

en la Fórmula Aurora (F1 británica).

Durante las prácticas del viernes, el

mítico Niki Lauda decidió retirarse

de la categoría de forma repentina,

bajándose del auto y diciendo que

estaba "cansado de dar vueltas en

círculos". 

De civil al cockpit: Bernie Ec-

clestone, jefe del equipo Brabham,

buscó desesperadamente a Zunino.

El sanjuanino tuvo que correr usando

el casco y los guantes que el propio

Lauda le prestó.

Resultado épico: Sin haber pro-

bado el auto antes y con un buzo

que no era el suyo, clasificó 19° y

terminó la carrera en un impresio-

nante 7° puesto. En esa época, la-

mentablemente, solo sumaban

puntos los seis primeros. 

Participó en 11 Grandes

Premios oficiales entre 1979 y 1981.

Su mejor posición final fue ese 7°

puesto en su debut y otro 7° en el

GP de Argentina de 1980.

Tuvo actuaciones brillantes en carre-

ras fuera del campeonato mundial,

llegando a estar 2° en el GP de Su-

dáfrica de 1981 con Brabham. 

Zunino dejó la F1 a principios de

1981. La falta de presupuesto cons-

tante y el inicio del conflicto de las

Islas Malvinas complicaron la perma-

nencia de pilotos argentinos en equi-

pos ingleses (como Brabham y

Tyrrell), lo que aceleró su retiro de

las pistas internacionales para dedi-

carse a sus negocios en San Juan. 

PASA A PÁGINA SIGUIENTE

Ricardo Zunino y
su aparición 
cinematográfica

Ricardo Zunino en el Gran Premio de Argentina de 1980, 

Autódromo de Buenos Aires.

El Colorado a bordo del Tyrrell en 1981

Su trayectoria 

en números
Corrió para Brabham (como compa-

ñero del futuro campeón Nelson Pi-

quet) y luego para Tyrrell.
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El debut de Franco Colapinto
que asombró a la F1 

L
o que más impactó de Franco

Colapinto en su debut (GP de

Italia, Monza) no fue solo su veloci-

dad, sino su consistencia. Los inge-

nieros de Williams esperaban que un

debutante cometiera errores o tu-

viera un ritmo irregular, pero Franco

hizo todo lo contrario.

Las 3 claves que 

sorprendieron al

equipo:
Ritmo de carrera de "vete-

rano": En su primera carrera, Cola-

pinto mantuvo tiempos por vuelta

casi idénticos a los de su compa-

ñero, Alex Albon, que lleva años en

la categoría. Terminó 12° tras largar

18°, superando a pilotos con mucha

más experiencia.

Gestión de neumáticos: Monza

es un circuito que destruye las

gomas por el calor y las frenadas

fuertes. Franco logró hacer durar sus

neumáticos mucho más de lo que el

equipo proyectaba en sus simulacio-

nes, lo que le permitió una estrategia

agresiva.

Adaptación física: Un F1 actual

genera fuerzas de hasta 5G en las

curvas (tu cabeza pesa 5 veces más

Vowles, el jefe de Williams, de que

Franco no era solo un reemplazo

temporal, sino un talento de élite.

Incluso Lewis Hamilton y Max

Verstappen lo elogiaron pública-

mente por su madurez al defender la

posición y no dejarse intimidar por

los campeones del mundo.

de lo normal). Franco terminó la ca-

rrera físicamente entero, algo que a

muchos novatos les cuesta meses

de gimnasio lograr.

El "Efecto Franco"
En apenas un par de carreras, logró

lo que su antecesor (Logan Sar-

geant) no pudo en casi dos tempora-

das: sumar puntos (8° en

Azerbaiyán). Eso convenció a James
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P
a evolución de los autos de Fór-

mula 1 muestra un contraste

abismal: mientras que en los años 50

los pilotos corrían casi sin protección

en autos que eran básicamente

"balas de metal", hoy operan máqui-

nas hipersofisticadas donde la super-

vivencia en accidentes a 300 km/h es

la norma.

Evolución 

técnica clave

Aerodinámica vs. Velocidad

en curva: Los autos de los años 50

y 60 eran rápidos en recta, pero muy

lentos en curva por falta de carga ae-

rodinámica. Los autos actuales, gra-

cias a alerones complejos y el efecto

suelo, pueden tomar curvas a veloci-

dades que antes eran impensables.

De la mecánica a la electró-

nica: En la época de Reutemann,

los cambios eran manuales y el error

humano era constante. Hoy, los vo-

lantes son computadoras que permi-

ten ajustes en tiempo real sobre el

actualidad
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La impresionante evolución de los autos

guetona". Los actuales son más pe-

sados (casi 800 kg) debido a los sis-

temas híbridos y de seguridad, lo

que exige una conducción más pre-

cisa y ordenada. 

motor y la aerodinámica.

Peso y Agilidad: Los F1 anti-

guos eran mucho más ligeros y ági-

les (alrededor de 500-600 kg),

permitiendo una conducción más "ju-

  Época       Velocidad Potencia (HP)               Hitos en Seguridad
 Punta (Aprox.)
Años 50 ~290 km/h 250 - 400  Nula. Casco obligatorio recién en 1953.

    Se usaba ropa de calle y gafas.

Años 70 ~320 km/h 450 - 500  Cinturones de 6 puntos (1972) y tanques

    de combustible �exibles para evitar

    incendios.

Años 80 ~350 km/h 1.000+   Chasis de �bra de carbono (McLaren,

  (Motores Turbo)  1981) y primeras pruebas de choque

    obligatorias.  

Años 90 ~355 km/h 750 - 800  Auto de seguridad o�cial (1993) y

    refuerzos estructurales tras la tragedia

    de Imola '94.

Actual 370+ km/h ~1.000   Halo (protección de cabeza), células de

  (Híbridos)  supervivencia y ropa ignífuga de alta

    tecnología.

PASA A PÁGINA SIGUIENTE

Las muertes en Ayrton

Senna y Roland-Rat-

zenberger en Imola

1994, provocaron un

gran cambio en materia

de seguridad
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V12: El sonido y el peso. Eran

los motores más pesados, pero ofre-

cían un par motor (fuerza de empuje)

constante. Ferrari fue el último gran

defensor de esta configuración por

su entrega de potencia pura.

V10: La "Edad de Oro". Son

considerados por muchos fans como

los mejores motores de la historia

por su sonido agudo y estridente.

Eran más ligeros que los V12 y al-

calor del escape) que alimentan una

batería. 

A partir de 2026, la F1 eliminó el

complejo sistema MGU-H para redu-

cir costos. Ahora, la potencia se di-

vide equitativamente: 50% vendrá

del motor de combustión y 50%

de la parte eléctrica, utilizando ade-

más combustibles 100%

sostenibles. 

canzaban las 19.000 o 20.000 RPM,

niveles mecánicos casi imposibles

de ver hoy en día.

V6 Turbo Híbrido: La poten-

cia inteligente. Aunque tienen

menos cilindros y el sonido es más

bajo debido al turbo, son los motores

más potentes de la historia gracias a

la parte eléctrica. Utilizan dos siste-

mas de recuperación de energía

(MGU-K por frenado y MGU-H por

P
ara un piloto como Franco Cola-

pinto, manejar estos motores hí-

bridos es como operar una

computadora a 300 km/h. A diferen-

cia de Reutemann, que solo se con-

centraba en pasar cambios y frenar,

el piloto moderno tiene que gestionar

la energía en cada vuelta.

Las 3 claves del 

manejo actual:

Gestión de Energía (Harves-

ting): El motor eléctrico no tiene

batería infinita. El piloto debe elegir

en qué curvas "levantar" antes de

frenar (llamado Lift and Coast) para

recargar las baterías. Si se queda sin

energía en una recta larga, pierde

casi 160 HP de golpe, quedando in-

defenso ante un sobrepaso.

El "Mapa" del Motor: Desde el

volante, Colapinto ajusta constante-

mente cómo se entrega la potencia.

Hay mapas para clasificación (des-

carga toda la electricidad junta) y

mapas de carrera (ahorro y consis-

tencia). Un error en la configuración

cánico (pelear con la palanca de

cambios dura y la dirección pesada).

Hoy: El esfuerzo es mental y de

precisión (gestionar botones, peri-

llas y el flujo de energía mientras se

soporta una fuerza G lateral mucho

mayor que en los 80).

Un dato curioso: los pilotos actuales

tienen un botón de "Overtake" (so-

brepaso) que, al presionarlo, libera

toda la energía eléctrica acumulada

para facilitar el adelantamiento.

del volante puede costar segundos

valiosos.

El Torque Instantáneo: Los

motores híbridos tienen un torque

(fuerza de empuje) brutal desde re-

voluciones muy bajas gracias al

motor eléctrico. Esto hace que el

auto sea muy "nervioso" al salir de

curvas lentas; si el piloto acelera un

milímetro de más, el auto trompea

instantáneamente.

Comparación de esfuerzo:
Antes: El esfuerzo era físico y me- PASA A PÁGINA SIGUIENTE

Récord histórico 

de velocidad
El registro más alto en una sesión oficial

de F1 pertenece a Valtteri Bottas (foto),

quien alcanzó los 378 km/h en el GP de

Europa 2016 (Bakú). En carrera, el récord

lo tiene Juan Pablo Montoya con 372,6

km/h en Monza (2005). 
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Los increíbles volantes de los F1

Una radio que no es para charlar

E
s un mundo aparte! El volante de

un F1 actual, como el que usa 

Colapinto en Williams, cuesta

unos 50.000 a 100.000 dólares y

tiene más de 25 botones y peri-

llas (switches rotativos).

Acá tenés lo más importante que

tocan mientras vuelan por la pista:

Los controles clave:

DRS (Drag Reduction

System): El botón más famoso.

Abre el ala trasera para ganar unos

10-12 km/h de velocidad final y

poder sobrepasar.

Overtake (OT): Es el "botón del

pánico". Entrega toda la potencia

eléctrica de la batería de golpe. Se

usa para atacar o defenderse.

Balance de Frenado

(BBAL): Dos botones (+ y -) que

cambian cuánta presión de freno va

a las ruedas de adelante o de atrás.

Lo ajustan curva por curva según

cómo sientan el auto.

Differential (DIFF): Perillas para

ajustar cómo giran las ruedas trase-

ras en relación una de la otra. Ayuda

a que el auto "doble" mejor en cur-

vas cerradas o rápidas.

Strat / Engine Maps: El dial

central. Cambia el modo del motor

(Modo Fiesta para clasificar, modo

ahorro para carrera).

dar el caucho.

Detrás del volante:
No solo hay botones al frente. Atrás

tienen 4 levas:

Superiores: Para pasar los cambios

(derecha sube, izquierda baja).

Inferiores: Son el embrague. Solo

se usan para la largada y para salir

de los boxes.

Dato curioso: Cada piloto manda

a hacer el "molde" de las empuñadu-

ras del volante a la medida exacta

de sus manos para que el agarre

sea perfecto.

La pantalla (LCD):
En el centro tienen una pantalla que

les da información crítica en tiempo

real:

Luces de RPM: Una fila de LEDs

de colores que les avisa el momento

exacto para pasar el cambio (casi a

las 15.000 vueltas).

Delta Time: Les dice si vienen

más rápido o más lento que su mejor

vuelta previa.

Temperatura de

Gomas: Clave para saber si pue-

den tirar a fondo o si tienen que cui-

Franco en sus auriculares:

1. Gestión de neumáticos (El

"Plan")
Es lo más repetido. El ingeniero le

dice: "Franco, we need Target Plus

2" o "Watch the front left graining".

Traducción: Le piden que cuide la

goma delantera izquierda porque se

está gastando de más. Si Franco

acelera mucho en una curva especí-

fica, el ingeniero lo ve en los senso-

res y lo "reta" para que el neumático

dure hasta la vuelta planeada.

T
e imaginás lo que es apretar el

botón de DRS, acomodar el fre-

nado y hablar por radio con el

equipo, todo mientras vas a 320

km/h?  Para un piloto como Franco

Colapinto, la radio no es solo para

charlar; es su "segunda vista". El in-

geniero de pista (en Williams

era Gaëtan Jego y hoy en día en Al-

pine es Stuart Barlow) es quien

analiza miles de datos por segundo y

le da órdenes críticas para que el

auto no se rompa o para ganar posi-

ciones. Esto es lo que más escucha

2. "Lift and Coast" (Ahorro

de combustible y frenos)
Le dicen: "Franco, two meters of lift

and coast into turn 1".

Traducción: Le piden que suelte el

acelerador un par de metros antes

de frenar. Esto enfría los frenos y

ahorra nafta. Parece poco, pero a

300 km/h, esos metros hacen que el

auto llegue al final de la carrera sin

quedarse sin combustible.

PASA A PÁGINA SIGUIENTE
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El mundo de los neumáticos

confianza a Franco para atacar.

5. "Box, Box"
La orden sagrada. Significa que

tiene que entrar a los pits en esa

vuelta. No hay discusión, es el mo-

mento de cambiar gomas.

3. El "Driver Default" 

(Resetear la computadora)
A veces el auto tira un error en el ta-

blero. El ingeniero dice: "Default Alfa

4-4".

Traducción: Franco tiene que mover

perillas y apretar botones en una se-

cuencia específica para "reiniciar" un

sensor o un sistema del motor mien-

tras maneja a fondo. ¡Es como arre-

glar Windows mientras vas a 200 por

la General Paz!

4. La brecha con los rivales

(Gap)
"Gap to Albon is 2.5, he is struggling

with rears".

Traducción: Le informan que su

compañero (o rival) está a 2 segun-

dos y medio y que tiene problemas

con las gomas traseras. Esto le da

L
os neumáticos de la Fórmula 1,

suministrados exclusivamente

por Pirelli, han experimentado cam-

bios significativos en sus compuestos

y dimensiones para las temporadas

2025 y 2026, enfocándose en mejo-

rar el espectáculo y adaptarse a los

nuevos monoplazas.

Tipos de Compuestos 

Actuales (2025)
Pirelli utiliza una gama de seis com-

puestos de seco (slick), identificados

del C1 (más duro) al C6 (más

blando). 

Identificación por Colores:
Para cada Gran Premio, se seleccio-

nan tres de estos compuestos y se

les asigna un color estándar para fa-

cilitar la comprensión del espectador:

l Blanco (Duro): El más resistente,
ideal para tandas largas y estrategias

de una sola parada.

l Amarillo (Medio): Ofrece un equi-
librio entre agarre y durabilidad.

l Rojo (Blando): Proporciona el
máximo agarre y velocidad, pero se

degrada muy rápido; es el preferido

para la clasificación.

l Neumáticos de Lluvia: Se man-
tienen el Verde (Intermedio) para

pistas húmedas y el Azul (Lluvia Ex-

trema) para condiciones de mucha

agua. 

Estrategia Forzada: Pirelli ha pro-

puesto normativas para obligar a re-

alizar al menos dos paradas en

boxes en cada carrera para evitar

las procesiones monótonas de una

sola parada.

Calidad y Costo: Cada neumático

tiene un costo aproximado de 600

dólares y está diseñado para sopor-

tar temperaturas superiores a los

120°C, aunque su vida útil operativa

rara vez supera los 100 kilómetros

debido a su diseño de alto rendi-

miento. 

Cambios Clave y Calidad
Introducción del C6 (2025): Se in-

corporó un nuevo compuesto super-

blando diseñado específicamente

para circuitos urbanos o con muy

baja degradación, buscando forzar

más paradas en boxes.

Reducción de Tamaño (2026): Con

el nuevo reglamento técnico, los

neumáticos son más pequeños y li-

geros. Los delanteros han pedido 25

mm de ancho y 15 mm de diámetro,

mientras que los traseros se han re-

ducido 30 mm en ancho y 10 mm en

diámetro.

Compuesto  Color                        Características   Durabilidad 

          Principales     Estimada

 Duro (Hard) Blanco Mayor resistencia  45 - 60+ vueltas

   menor agarre inicial.

 Medio (Medium) Amarillo Equilibrio ideal para  25 - 40 vueltas

   ritmo de carrera.

B lando (Soft) Rojo Máximo agarre,   15 - 25 vueltas

   calentamiento rápido.

Actualmente, Stuart Barlow es el ingeniero de Franco en Alpine

s
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De regreso a la Luna: 
El lanzamiento de Artemis II marca un

punto de inflexión en la exploración es-

pacial y reabre una etapa que parecía

cerrada desde hace más de medio

siglo. Con esta misión, la NASA vuelve

a enviar astronautas más allá de la ór-

bita terrestre baja por primera vez

desde 1972, en lo que se interpreta

como el inicio concreto del regreso hu-

mano a la Luna. El despegue, realizado

desde el Centro Espacial Kennedy en

Florida, inició un viaje de aproximada-

mente diez días que llevará a cuatro as-

tronautas a rodear el satélite natural sin

alunizar. La misión tiene un carácter ex-

perimental: busca probar sistemas clave

de la nave Orion, desde el soporte vital

hasta la capacidad de navegación en el

espacio profundo.

Quizás los dos partidos ju-
gados en nuestro país,

por la selección argentina de
fútbol sean los últimos de Lio-
nel Messi como futbolista pro-
fesional. Es posible que el
astro argentino decida dar por
terminada su etapa en la se-
lección. Eso sí, recibió ovacio-
nes y el cariño de la gente.

La Justicia de Estados Unidos falló a favor
de la Argentina en el juicio por la expro-

piación de las acciones de Eskenazi de YPF
y anuló una condena de más de US$16.000
millones dictada en 2023. La Corte de Apela-
ciones de Nueva York consideró que no co-
rrespondía indemnizar a accionistas
minoritarios bajo la ley argentina. El fallo re-
presenta un fuerte alivio financiero y aún po-
dría ser apelado.

Cayó la pobreza en Argen-
tina en el segundo se-

mestre de 2025 y cerró el año
en 28,2%, el dato más bajo
en siete años. Representa
13,2 millones de personas.

¿El último? Fallo en EE.UU. alivia
millonaria deuda de YPF

Vayan a tomar su 
propio petróleo al 

estrecho de Ormuz

Donald Trump
a los países

europeos

18

La liquidación de divisas de
la agroexportación en

marzo pasado fue de US$2032
millones, un 57% mayor en re-
lación con febrero último. Esto
significó un acumulado anual
total de US$5172 millones. 

Los pulgares



S
iento vergüenza ajena cuando

veo que a una persona verdade-

ramente importante la entrevista al-

guien que no está a su altura y le

hace preguntas propias de la igno-

rancia. A un estadista, a un filósofo o

a un científico de nivel mundial no se

lo puede desperdiciar preguntándole

por el color de las medias de

moda.     Como en toda actividad hu-

mana, es necesario prepararse; y

cuanto más relevante es la ocasión o

la persona, mayor debe ser esa pre-

paración.

Esta liviana costumbre hace que se

pierdan oportunidades valiosas para

aprender y difundir los saberes y las

experiencias de personalidades ver-

daderamente trascendentes. Cuanto

más significativa es la figura, más ca-

pacitado e informado debería estar

quien aspire a sacar de ella lo mejor.

No solo ocurre con las personas.

Están de moda los programas de via-

jes. Muchos de ellos pretenden mos-

trarnos lugares lindos e interesantes,

resante, ya sea por conveniencia o

por ignorancia.

Son, en el fondo, dos caras de una

misma actitud.

Frívolo es invertir el valor de las

cosas: conceder importancia a lo que

no la tiene y negársela a lo que sí la

merece.

pero, sobre todo, atractivos, porque

siempre —de un modo u otro— hay

un interés detrás. Así, no es raro ver

a parejas de supuestos animadores

que recorren sitios de auténtico valor

y se limitan a ofrecer imágenes su-

perficiales, huecas o tendenciosas,

desechando lo verdaderamente inte-

Domingo 5 de abril de 2026
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Frívolo

algo de alguien Escribe

Gustavo Ruckschloss
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sobre irrigación- En el año 1450, ha-

bían construido ya, tres grandes cana-

les en los lugares que es hoy la ciudad

de Mendoza y que se les denominaban

con los nombres de Caciques: 

1º-Canal Allaime, que corría por lo que

es hoy calle Belgrano y que tiempo

después se lo retiró más al oeste con el

nombre de Canal Jarillal. 

2ª- El canal Tabalqué, el que hoy se de-

60 - “El lugar […] El canal Zanjón, si-

tuado al Oeste del Distrito, sepa-

rando a este del de Chacras de

Coria, a (sic) dado lugar por su ori-

gen (sic) a varias teorías; existiendo

dos de ellas que pueden tener más

acierto: 1) Atribuye su nacimiento a

un antiguo cause (sic) del Río Men-

doza, que las tribus del Cacique

Guaymallén o Huaymallén transfor-

maron el canal para dar riego a us

rústicos sembrados, que constiruye-

ron el origen (sic) de nuestros hermo-

sos plantíos de hoy; trabajos que

fueron emprendidos por los jefes in-

dios: Abate; Tabalque y Allaime. Co-

rrobora esta teoría el hecho de la

observación que a simple vista pude

hacerse de los vestigios de ripios y

cantos rodados de antiguos causes,

que con nombre de Zanjón y Ta-

mayo, corren paralelos a las vías del

F.C. que conduce a San Juan. 2)

Esta otra teoría remonta a la época

del Imperio incaico allá por el año

1430, fecha en que el emperador Yu-

panqui gobernase el imperio inca.

Llegaron a este región de Cuyo,

avanzadas de poblaciones con las

huellas de su adelantada civilización,

introduciendo sus conocimientos

Apellidos indígenas de Cuyo y La Rioja 

nomina Tobares- 

3ª El 17canal Zanjón o Gûaymallén,

que es el que nos ocupa. Verifica

estos hechos, la circunstancia de

que el Canal Zanjón nace en el río

Mendoza y se pierde en el lugar lla-

mado Algarrobal, ”. (SESHAR 1950,

Esc. 61, La Carrodilla, Luján, Men-

doza.)

20 el poder de 
las palabras

Escribe Aída Elisa González

Ex directora del Instituto de Investigaciones Lingüísticas y 

Filológicas Manuel Alvar  (INILFI) de la FFHA de la UNSJ. 

Miembro de la Academia Argentina de Letras

Decimosexta parte
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para relajar

3 datos

Un poco de humor Por Miguel Camporro

Adivina quién es

21

Escarabajo
El Volkswagen, uno de los autos

más populares del mundo, fue

creado por encargo de Adolf Hitler

al constructor Ferdinand Porsche.

Secuela
La primera película en tener una

segunda parte fue King Kong, de

1933. La secuela se llamaba El hijo

de Kong y salió en el mismo año.

1

2

Fuerte
El material más resistente 

creado por la naturaleza es 

la tela de araña.

3

1- Fue actriz.

2- Nació en San

Juan aunque su

carrera artística la

desarrolló en

Buenos Aires.

3- Su época de

mayor fama en la

televisión fue con

Alberto Olmedo.

Beatriz Salomón
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